Expertenforum High Volume Production

Aluminiumgussteile fiir die
grofSen OEMs

Die Schabmiiller Automobiltechnik ist Teil der Franz
Schabmiiller Gruppe und spezialisiert auf die automati-
sierte Serienzerspanung von Aluminiumgussteilen fir die
groBen OEMs wie Audi, Porsche, VW, Daimler und BMW.
Mit (iber 130 Mitarbeitern am Standort GroBmehring, er-
wirtschaften die Zerspanungsexperten mit inren Kunden
Handtmann, Trimet, Benteler, Thyssen Krupp, Eisenwerke
Erla u. a. einen Jahresumsatz von rund 18 Mio. Euro.

,, Von den Anlagenliefe-

ranten erwarten wir in-

tuitive und vor allem
mobile Bedienkonzep-
te*, sagt Thomas Hu-
ber, Geschiiftsfiibrer,
Schabmiiller Auto-
mobiltechnik
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B Dic Kernkompetenzen der Schabmiiller Au-
tomobiltechnik GmbH liegen im Bereich der Fris- aber
auch in der Fris-Dreh-Bearbeitung. ,,Immer hiufiger
werden von unseren Kunden komplette Losungssysteme,
die iiber die reine Zerspanungsdienstleistung hinaus-
gehen, erwartet®, sagt Thomas Huber, Geschiftsfuhrer,
Schabmiiller Automobiltechnik. ,Dies spiegelt sich in
unseren intelligenten Bearbeitungskonzepten wider. Un-

sere Anlagen sind modular und weitestgehend unter Ver-
wendung von Standardmaschinen aufgebaut."

»Als Anlagenbetreiber in der GrofSserienfertigung
wiinscht man sich hohe Umsitze verbunden mit geringen
Kosten“, erklirt Huber das Geschiftsprinzip. Daher
werden in einer frithen Phase der Anlagenprojektierung
die Kosten elementar festgelegt. Aber auch Material- und
Informationsflussanalysen sowie Simulationen zur Takt-
zeitoptimierung werden zum bestmoglichen Betreiben
einer Produktionsanlage immer wichtiger. Als zwingen-
der Treiber des Umsatzes gelten die technische Verfiig-

barkeit, die Organisation der Anlage sowie die Mitarbei-
terqualitat.

Zudem wird das Visualisieren der Anlagenperfor-
mance und das Bereitstellen von Informationen zur rich-
tigen Zeit, am richtigen Ort bedeutender. ,,Von den An-
lagenlieferanten erwarten wir daher einfache, intuitive
und vor allem mobile Bedienkonzepte, um die Komplexi-
tit in den Linien besser visualisieren und steuern zu kén-
nen“, sagt Huber. Neben den iiblichen Kennzahlen einer
Anlage wie Ausstofmenge, Taktzeit, Verfiigbarkeit und
Storzeiten werde es zudem wegweisend sein, sich einen
globaleren Uberblick iiber den Zustand der Produktions-
einheit zu verschaffen. Ein Leitstand sollte die momenta-
ne Ist-Situation und auch nahende Stérungen und War-
tungen anzeigen.

Diese Funktionalititen, die in fast jedem Auto schon
als Standard gelten, sollten im Zeitalter der Industrie 4.0
auch im Maschinen- und Anlagenbau Einzug finden. Ei-
ne wahre Herkulesaufgabe muss dabei im Schnittstellen-
management bewiltigt werden. Die Komplexitit der An-
lagen, die fortschreitende Weiterentwicklung von Bus-
systemen und Steuerungen macht es dem Automatisie-
rungstechniker und Programmierer nicht unbedingt
leichter, Aufgaben fehlerfrei zu erledigen. Der Betreiber
merkt dies an langen Installationsphasen und hiufigen
Optimierungsschleifen.

Der Informationsaustausch unter den Anlagenteilen
muss iiber standardisierte Schnittstellen funktionieren.
Hier sind die Anlagenbauer zusammen mit Forschung
und Verbinden gefordert, eine Losung in Form einer
Normung zu finden oder intelligente Schnittstellenkon-
nektoren zu entwickeln. ,Als Betreiber von hoch-
automatisierten Anlagen, wiinschen wir uns mehr Plug
and Produce. Eine Vision, die hoffentlich auch bald im
deutschen Anlagenbau verwirklicht werden kann, bevor
es ein Steve Jobs des Anlagenbaus erledigt®, resiimiert
Huber. ]

Schabmiiller Automobiltechnik GmbH
www.schabmueller.com

mov Juli/August 2015



